MARSZALEK WOJEWODZTWA DOLNQSLASKIEGO

DT-D-11.8022.923.2018 Wroctaw, 07.12.2018 r.

Pan Bogdan Cybertowicz

Zaktad ustug Inwestycyjno-Remontowych
i Pomiaréw Elektrycznych

ul. Zawidowska 4a

59-800 Luban

ZATWIERDZENIE nr 873 / 2018

Na podstawie art. 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym /tekst jednolity Dz. U.
z 2017 r. poz. 1260 z pdézn. zm./ oraz na podstawie § 3 oraz § 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /Dz. U. nr 2017 r. poz.784/
- zatwierdzam -

projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn.: ,Poprawa bezpieczeristwa i ptynnosci Ruchu poprzez
budowe sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 388 (ul. Henryka Sienkiewicza)

z ulicg Adama Mickiewicza w Bystrzycy Ktodzkiej”.

Integralng cze$é niniejszego zatwierdzenia stanowi opieczgtowany projekt.

Zatwierdzong organizacje ruchu nalezy wprowadzi¢ do dnia 31.12.2019 r.

Zgodnie z § 12 ust. 1 w/w rozporzadzenia jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia
organ zarzadzajgcy ruchem, zarzad drogi, oraz wifasciwego Komendanta Policji o terminie jej
wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu.

AAARCTAYK
7 up. MARSZAtKA

WOJEWODZTVWA DOLNOSLASKIEGO

Do wiadomosci: ArturC ulczyniski
@ Adresat Dyrektor Wydziatu Transportu
2. Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu
ul. Krakowska 28, 50-425 Wroctaw
3. a/a

Klauzula informacyjna
Zgodnie z art. 13 ogdlnego rozporzadzenia o ochronie danych osobowych z dnia 27 kwietnia 2016 r. informuje, ze:
1)  Administratorem Pani/ Pana danych jest Marszatek Wojewddztwa Dolnoslaskiego z siedzibg we Wroctawiu, ul. Wybrzeze J. Stowackiego 12-14,
50-411 Wroctaw;
2)  Inspektor Ochrony Danych, e-mail inspektor@umwd.pl;

Sprawe prowadzi: tukasz Dudek, tel. (71)776-92-18

DOLNY URZAD MARSZALKOWSKI WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO www.umwd.dolnyslask.pl SISTEN s
> Wybrzeze Juliusza Stowackiego 12-14 umwd@dolnysfask.pl % m»:o?cm
wedicg noetry
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Budowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
DW 388 — ul. Mickiewicza w Bystrzycy

Ktodzkiej

DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU
GELOWNY PROJEKTANT: BOGDAN CYBERTOWICZ
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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji
1.1.Dane ogélne

1.1.1 Inwestor: Urzad Miasta i Gminy Bystrzyca Klodzka; Henryka Sienkiewicza 6, 57-500 Bystrzyca
Ktodzka;

1.1.2  Wykonawca: ZUI-RiPE inz. Bogdan Cybertowicz
1.1.3 Temat opracowania:
Budowa sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu DW 388 — ul. Mickiewicza w Bystrzycy Ktodzkiej

Docelowa organizacja ruchu

1.2. Podstawa opracowania
1.2.1. Zlecenie od Inwestora;

1.2.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow
technicznych dla znak6éw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z 23 grudnia 2003r.);

1.2.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegoélowych
warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.
2003 nr 177 poz. 1729);

1.2.4. Wizja w terenie

1.3.  Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu wraz z programami sygnalizacji w
zakresie budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 388 — ul. Mickiewicza w Bystrzycy Ktodzkie;j.

2. Stan istniejgcy zagospodarowania terenu — charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Skrzyzowanie Sienkiewicza (dw388) — Mickiewicza jest czterowlotowe skanalizowane i znajduje si¢
w terenie zabudowanym w centrum miasta Bystrzyca Ktodzka. Na wlotach dw388 wydzielono pasy do skretu
w lewo (szer. ok. 3,0 m); pasy do jazdy na wprost i w prawo — szer. ok. 3,0 m; wloty podporzadkowane — szer.
ok. 6,0 m. Na wlotach skrzyzowania (oprocz wlotu pétnocnego) wyznaczone sa przejscia dla pieszych; przy
drodze istniejg chodniki. W terenie istnieje oswietlenie drogowe.

Teren pomiedzy wlotem polnocnym i zachodnim stanowi pas drogowy, na ktoérym istnieje plac
stuzgcy parkowaniu przed budynkiem nr 15; plac shizy tez jako dojazd do terenéw ushugowych
zlokalizowanych poza pasem drogowym. Na placu wyznaczono jezdni¢ za pomocg linii krawgdziowej oraz
przejscie dla pieszych za pomocg znaku P-10; miejsca postojowe nie sa uporzadkowane.

W dniu 25.10.2018 r. wykonano pomiary nat¢zenia ruchu na skrzyzowaniu. Godzina szczytu przypada
w okresie 15:30 — 16:30. Udziat pojazdow cigzarowych w nat¢zeniu ruchu jest maly i wynosi ok. 3-5% w
ciggu dw388. Wyniki pomiaréw bedace jednoczesnie charakterystyka ruchu przedstawiono ponizej:
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu

W ramach inwestycji planuje sie¢ wybudowa¢ sygnalizacje swietlng na skrzyzowaniu Sienkiewicza —
Mickiewicza w Bystrzycy Ktodzkiej. W zakresie robdt znajduje si¢:

— Montaz instalacji elektrycznych sygnalizatorow;
— Montaz konstrukcji wsporczych;

— Montaz sterownika;

— Budowa chodnika i przebudowa parkingu;

— Wprowadzenie docelowego oznakowania pionowego i poziomego.

Przebudowa ukladu komunikacyjnego placy postojowego w obrebie ww. skrzyzowania obejmuje:
— Rozbiodrke istniejgcej nawierzchni bitumicznej;
— Korytowanie pod konstrukcj¢ chodnikéw, jezdni manewrowych i miejsc postojowych;
— Ustawienie krawe¢znikow i obrzezy betonowych;

—  Wykonanie konstrukcji jezdni manewrowej, miejsc postojowych i chodnikéw z kostki befonoWej '

4. Szczegoélowe rozwiazania projektowe

Zaprojektowano sygnalizacje $wietlng na skrzyzowaniu 4-wlotowym skanalizowanym. Sygnalizacja
wyposazona jest w elementy detekcji pojazdéw (kamery wideo detekcyjne) i pieszych (przyciski dla pieszych)
i umozliwia zastosowanie sterowania akomodacyjnego, zaleznego od ruchu. Z uwagi na zwarty uklad
skrzyzowania (bez pasa dzielgcego) i przy stosunkowo niewielkich powierzchniach akumulacji oraz z uwagi
na przecinanie si¢ toréw jazdy relacji w lewo z wlotéw podporzadkowanych (dodatkowe punkty kolizji)
zdecydowano si¢ na wprowadzenie osobnych otwar¢ (w osobnych bezkolizyjnych fazach) dla wlotow
podporzadkowanych (ul. Mickiewicza). Dodatkowo osobne otwarcia dla obu wlotéw umozliwig rezygnacje z
dodatkowej dopuszczalnej, ale niezalecanej kolizji relacji skretnej w lewo z przejsciem dla pieszych na
wlotach dw388 — przy rozdzieleniu otwaré na dwie fazy mozliwe jest otwarcie dla kazdego przejscia na
dw388 przy ,bezpieczniejsze]” kolizji z relacja do skrgtu w prawo z poszczegblnego wlotu
podporzadkowanego.

Stanem ustalonym w trybie akomodacyjnym jest Faza 1 obslugujaca relacje wzdtuz dw388 (oba
wloty); faza moze by¢ wydtuzana az do zatozonej maksymalnej dtugosci w przypadku zgloszen na relacjach
obstugiwanych w tej fazie. W przypadku zgloszen z wlotéw/relacji podporzadkowanych nastepuje
przelaczenie do kolejnej fazy/programu akomodacyjnego. Faza F2 jest zalagczana przez zgloszenie z
detektorow obshugujgcych skrety w lewo z dw388; faza moze by¢ wydluzana az do zalozonej maksymalne;j
dlugoéci w przypadku zgloszen na relacjach obstugiwanych w tej fazie. Faza F3 jest zalaczana przez
zgloszenie z detektora obstugujgcego wyjazd z wlotu podporzadkowanego pétnocnego lub przez zgloszenie z
przycisku dla pieszych na wlocie zachodnim (dw388); faza moze by¢ wydtuzana az do zalozonej maksymalne;j
dlugosci w przypadku zgloszeni na relacjach obslugiwanych w tej fazie. Faza F4 jest zalgczana przez
zgloszenie z detektora obstugujgcego wyjazd z wlotu podporzadkowanego potudniowego lub przez zgloszenie
z przycisku dla pieszych na wlocie wschodnim (dw388); faza moze by¢ wydluzana az do zalozonej
maksymalnej dlugoéci w przypadku zgloszen na relacjach obstugiwanych w tej fazie. W trybie
akomodacyjnym fazy bez zgloszen nie bgda obslugiwane.

W przypadku, gdy Faza 1 trwa, a nie ma zadnych zgloszen uruchamiajgcych inne fazy, ani nie ma
zgloszen pieszych na wlocie podporzadkowanym potudniowym (PS3), faza ta w przedziale wydluzania (AF1)
moze by¢ wydluzana ,teoretycznie” w nieskonczonos¢.
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Warunek sprawdzania zgloszenia pieszych z wlotu podporzadkowanego poludniowego (PS3)
nastepuje tylko w trakcie trwania wydtuzania AF1 i przy braku zgloszen z innych relacji — jezeli zgloszenie
PS3 nastgpi, to przejscie z fazy wydtuzania AF1 do fazy F1 nastgpuje przez program przejsciowy MFI1-1, w
ktorym nastepuje zakonczenie sygnatléw w grupach 2 i 4 i rozpoczgcie ich wraz z przejsciem dla pieszych (gr.
8); ma to za zadanie wyeliminowanie potencjalnie niebezpiecznej sytuacji, ze przejscie dla pieszych, tj. Faza 1
zostanie wlgczona bez ostrzezenia dla pojazdéw jadacych dw388 i skrecajacych w prawo (gr. 5) w ul.
Mickiewicza.

Otwarcie dla przej$cia dla pieszych w stosunku do otwarcia dopuszczalnych kolizyjnych strumieni
pojazdéw zaprojektowano tak, aby piesi znalezli si¢ w punkcie kolizji, jako pierwsi. Obliczenia
przepustowo$ci wykazaly, ze Poziom Swobody (PSR) ruchu ksztaltuje si¢ na poziomie II (dla calego
skrzyzowania i dla poszczegdlnych grup paséw) zaréwno dla sterowania programem akomodacyjnym jak i
awaryjnym statoczasowym, czyli dobrym (Srednie straty czasu na skrzyzowaniu ok. 35 s/P).

Przejscie dla pieszych na wlocie zachodnim nalezy przenies¢ blizej tarczy skrzyzowania, co zapewni
bardziej optymalne (mniejsze czasu miedzyzielone) sterowanie sygnalizacja $wietlng. Pas do skretu w lewo na
wlocie wschodnim dw388 nalezy wydtuzy¢ do skrzyzowania z ul. Or¢zna, co pozwoli minimalizowa¢ ryzyko
blokowania relacji na wprost + w prawo przez oczekujace pojazdy, ktore nie zmiescily si¢ na pasie do skretu
w lewo — ma to duze znaczenie biorgc pod uwage znaczne natg¢zenie tej relacji. Na wlocie przeciwleglym
podobny problem nie wystepuje. Skorygowano lokalizacje¢ przejscia dla pieszych na wlocie potudniowym do
projektowanych sygnalizatorow. Na wlotach dw388 wprowadzono oznakowanie informujace o funkcji
poszczegblnych paséw ruchu — F-10 i F-11. Ponadto uzupetniono oznakowanie pionowe i poziome w rejonie
skrzyzowania oraz wprowadzono znaki A-29.

W obszarze placu parkingowego zaprojektowano miejsca postojowe (19 szt. 2,30 x 4,50 m)
wydzielone kraweznikiem i oznakowaniem poziomym; utrzymano przejazd do drogi wewnetrznej do terenow
ustugowych.

Nalezy stosowa¢ znaki z grupy wielkosci znakéw ,,$rednich” z licami pokrytymi folig odblaskowa 11
typu. Oznakowanie poziome wykonywaé w technologii cienkowarstwowej. Projektowane oznakowanie
pionowe i poziome musi spetnia¢ wymagania Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz.U. 2003, nr 220, poz. 2181 z
pozn. zm.).

4.1. Zestawienie oznakowania

Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
A-7 Projektowane 1
A-29 Projektowane 4
D-18 Projektowane 4
D-46 Projektowane 1
D-47 Projektowane 1
F-10 Projektowane 3
D-1 Projektowane 3
D-6 Projektowane 6
B-20 Projektowane 1
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan DL./Pow/Szt. Pow. mal.
P-21a Projektowane 11.93 4.53
P-14 Projektowane 17.24 6.48
P-4 Projektowane 81.38 19.52
P-1c Projektowane 48.22 5.78
P-8b krotki Projektowane 4.00 5.96
P-8f krotki Projektowane 4.00 8.76
P-18 Projektowane 96.39 5.78
P-7b Projektowane 30.95 7.43
P-15 krotki Projektowane 1.00 1.33
P-16 krotki Projektowane 1.00 1.23
P-7a Projektowane 56.84 6.82
P-2b Projektowane 18.93 4.54
P-13 Projektowane 10.90 2.86
P-1e Projektowane 717 0.86
P-10 Projektowane 17.90 33.14

Catkowita pow. malowania [m2]= 115.02Catkowita pow. malowania 2 [m2]=
0.00tgcznie pow. malowania [m2]= 115.02

Urzadzenia
bezpieczenstwa
Nazwa Stan DL/Szt.
U-12¢ Projektowane | 12.00
4.2. Wyposazenie sygnalizacji N
Sygnalizatory:
Nazwa Grupa T Srednica Zrédlo Dodatkowe
P yp Soczewek P Lokalizacja A
sygnal. Stan sygnalowa | Sygnal. [mm] Swiatla wyposazenie
K1+SK1 | projektowany 1+10 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
Klp projektowany 1 S1 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K2a+SK2a | projektowany 2+11 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
K2ap projektowany 2 S1 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K2b projektowany 3 S3 3x300 LED Obok jezdni -
K2bp projektowany 3 S3 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K3+SK3 | projektowany 4+12 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
K3p projektowany 4 S1 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K4a+SK4a | projektowany 5+13 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
K4ap projektowany 5 S3 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K4b projektowany 6 S3 3x300 LED Obok jezdni -
K4bp projektowany 6 S3 3x300 LED Nad jezdnig Ekran kontrast.
; , - sygnalizator
P2a,P2b | projektowany 5 S5 2x200 LED | Krawedz przejscia akustyczny
. , _— sygnalizator
P3a,P3b | projektowany 5 S5 2x200 LED | Krawedz przejscia akustyczny
. : _ sygnalizator
P4a,P4b | projektowany 5 S5 2x200 LED | KrawedZ przejscia alustyoziy

Uwaga: w sygnalizatorach pieszych nalezy zainstalowaé sygnalizatory akustyczne zgodne z

wymaganiami Dz.U. z 7 wrze$nia 2015 r., poz. 1314 .
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Detektory:

Detektor Parametey Funkcje
geometr.
L. — Rodzaj Typ " gstlr.zofnill:ilzli Wymiary 7adanie Wydluza- | Interwat Liczenie Nadzajgtos¢/
detekcji detektora | &P [)1;1 ] [m] 4 nie [s] podzajetosé
Pole Kamera 1,5x
U] V8 | wideodetekeji | V1 ! 1.0 10,0 ol bk 8 - -
2 | vaa Fole 1,0 15x1,0 | tak tak 1,0 - =
wideodetekeji ’ ’ > ?
Pole
3 v2b wiflandetekeii 2 32,0 1,5x5,0 - tak 3,0 - -
Pole Kamera
4 v2c widsaflsteleci V2 70,0 1,5x 1,0 - tak 5,0 - -
5 | vad Pole 1,0 1,5x50 | tak tak 1,0 - -
wideodetekcji 3 ’ > > ’
Pole
6 v2e widsodetekdi 34,0 1,5x 1,0 - tak 3,0 - -
Pole Kamera 1.5x
7] V2 | wideodetekeji | V3 4 10 10,0 tak tak &0 - -
8 | v Fole 1,0 1L5x1,0 | tak tak 1,0 - -
wideodetekcji > ’ ’ >
Pole
9 v2b widendletekei 5 34,0 1,5x5,0 - tak 3,0 - -
Pole Kamera
10 v2¢ yidendetekedi V4 64,0 1,5x1,0 - tak 5,0 - -
Pole
11 v2d . .. 1,0 1,5x5,0 tak tak 1,0 - -
wideodetekcji 6
Pole
12 v2e vldecdatekeli 24,0 1,5x1,0 - tak 3,0 - -
: Przycisk 10 [min]/
13 PS2a przycisk P2a . - - tak - B - 24 [h]
: Przycisk ) 10 [min]/
14 | PS2b przycisk PS2b - - tak - - 24 [h]
s Przycisk ) ) 10 [min]/
15 PS3a przycisk PS3a . - tak - - 24 [h]
: Przycisk ) ) 10 [min]/
16 | PS3b przycisk PS3b - - tak - 24 [h]
; Przycisk ) 10 [min]/
17 | PS4a przycisk PSda . - - tak - - 24 [h]
. Przycisk 10 [min}/
18 | PS4b przycisk PS4b - - tak - - - 24 [h]
Sterownik:

Sterownik dziata jako odosobniony; musi umozliwiaé obstugiwanie akomodacyjnego sterowania

ruchem. Zaleca si¢ wyposazenie sterownika w modul do bezprzewodowej komunikacji/monitoringu.
Sterownik musi spetnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegolowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczensiwa

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Grupy nadzorowane:

Gr.|1]/2|3|4[(5|6|7(8|9|10[11]12]13
TWwW|K| K|K|K|/K|K|P|P|P|S|S|[S]|S
RI1[1]|1[1]1]1[1]1]1

A J]0O|O0O|]O|jO|O]O

G 1|11 ][1]11(1]1]1]1
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Kamery wideo detekciji:

Kamery muszg umozliwia¢ wyznaczenie wirtualnych stref detekcji — jedna kamera powinna miec
mozliwos¢ obstuzenia min. 5 petli wirtualnych zlokalizowanych na jednym wlocie w odlegtosci 5 — 100 m od
kamery. Kamery musza umozliwia¢ wykrywanie pojazdow stojacych oraz poruszajacych sig; musza
umozliwia¢ zliczanie pojazdow. Kamery musza spelnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z dnia 23
grudnia 2003 r.)

Przyciski dla pieszych:

Przyciski dla pieszych sensorowe lub mechanicznie musza posiada¢ funkcje potwierdzenia przyjecia
zgloszenia. Przyciski musza spetniaé wymagania Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003

r.).
4.3.  Obliczenia czaséw miedzyzielonych

Obliczenia czaséw migdzyzielonych wykonano za pomocg programu GA Sygnalizacja.
Predko$é ewakuacji:

Ve =40 km/h dla relacji skrgtu w lewo oraz dla wlotéw podporzadkowanych

Ve =50 km/h dla relacji na wprost na wlotach z pierwszenstwem przejazdu

Predkosé dojazdu:

Vd = 50 km/h dla wszystkich relacji

Macierz kolizji i czaséw migdzyzielonych: /

Tabela koliz ji
Skrzyzowanie: Bystrzyea Ki_HMickiewicza
Data modyfikacjit 22102018 (19:1557)

muUMTNLR~on S 283

1 | P PEEKEXEXEX XX KL Kip

2 X X PEKL XK K2a, K2ap
3 [X XX XX X| Keb, K2bp
4 AL P PREKEKEK K3, K3p
5 XXX XX X | K4a, K4ap
B XXX XX K4b, K4bp
7 XXX X XX | Pea, Peb
g X[ XX X P3a, P3b
g | X XXX X X| P4a, P4b
1| X X X SKi

11 XXX SK2a

12 X AR SK3

13 XX XX SK4a
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Tabela czostw miedzyzielonych
SkrzyZowanie: Bystrzyca Ki_Mickiewiczo
Daota modyfikacjii 22102018 (19:23:18)

cumsnwur~ronSSHE
1 z|ls|e|e|+|a|a s|a| KL, Kip
2 |s 5 2|5 8|4 K2a, K2ap
3|z +12| |58 2| Kab, Kabp
4 |6|B|4 24| |=5[=]5]3 K3, K3p
5 |5 415 8 5 4 K4a, K4ap
6 | 4|4 4 S 3 K4b, K4bp
7 |3[E[E 3 54 FPz2a, P2b
a3 4|5 S|1|P3a, P3b
=) 3 2[E|B | & | P4a, P4b
10 0 1 S SK1
11 3 2|3 SK2a
12 |0 0 4(3 SK3
13 [2] [= 7]3 SK4a - £
Obliczenia czaséw miedzyzielonych: R
GrupalE} | Grupa{D} | Syg.{E} | Rodzaj{E} | Lp{E}[m] | V{E}m/s] | S{E}m] | T{E}s] | T{E}z[s] | Syg.{D} | Rodzaj{D} | V{D}[m/s] | S{D}[m] | T{D}[s] | Tmin[s]
1 2 K1 Pojazdy 10 11,1 17,9 2,51 3 K2a Pojazdy 14 33,53 3,4 2,11
1 3 K1 Pojazdy 10 11,1 31,24 3,72 3 K2b Pojazdy 14 21,48 2,53 4,19
1 4 K1 Pojazdy 10 11,1 45,19 4,97 3 K3 Pojazdy 14 18,53 2,32 5,65
1 5 K1 Pojazdy 10 11,1 49,28 | 5,34 3 Kaa Pojazdy 14 32,8 3,34 5
1 6 K1 Pojazdy 10 11,1 20,94 2,79 3 Kab Pojazdy 14 21,29 2,52 3,27
i § 7 K1 Pojazdy 10 111 49,2 5,33 3 P2a Piesi 1,4 0 0 8,33
1 8 K1 Pojazdy 10 111 42,52 4,73 3 P3a Piesi 1,4 0 0 7,73
1 12 K1 Pojazdy 10 111 45,19 4,97 3 SK3 Strzatka 8,3 18,53 3,23 4,74
1 13 K1 Pojazciy 10 111 38,46 4,37 3 SK4a Strzatka 8,3 29,26 4,53 2,84
2 1 K2a Pojazdy 10 14 44,03 3,86 3 K1 Pojazdy 14 20,39 2,46 4,4
2 4 K2a Pojazdy 10 14 47,41 4,1 3 K3 Pojazdy 14 28,19 3,01 4,09
2 6 K2a Pojazdy 10 14 29,06 2,79 3 K4b Pojazdy 14 25,72 2,84 2,95
2 7 K2a Pojazdy 10 14 8,2 13 3 P2a Piesi 1,4 0 0 4,3
2 9 K2a Pojazdy 10 14 51,41 4,39 3 P4a Piesi 1,4 0 0 7,39
2 10 K2a Pojazdy 10 14 44,03 3,86 3 SK1 Strzatka 8,3 20,39 3,46 3,4
3 1 K2b Pojazdy 10 11,1 31,51 3,74 3 K1 Pojazdy 14 38,46 3,75 2,99
3 4 K2b Pojazdy 10 11,1 18,28 2,55 3 K3 Pojazdy 14 18,33 2,31 3,24
3 5 K2b Pojazdy 10 11,1 31,51 3,74 3 K4a Pojazdy 14 38,75 3,77 2,97
3 7 K2b Pojazdy 10 11,1 6,2 1,46 3 P2a Piesi 1,4 0 0 4,46
3 8 K2b Pojazdy 10 11,1 35,58 4,11 3 P3a Piesi 1,4 0 0 7,11
3 13 K2b Pojazdy 10 11,1 31,51 3,74 3 SK4a Strzatka 83 38,75 5,67 1,07
4 1 K3 Pojazdy 10 11,1 46,65 51 3 K1 Pojazdy 14 20,36 2,45 5,65
4 2 K3 Pojazdy 10 11,1 46,65 51 3 K2a Pojazdy 14 28,95 3,07 5,03
4 3 K3 Pojazdy 10 11,1 18,32 2,55 3 K2b Pojazdy 14 17,62 2,26 3,29
4 5 K3 Pojazdy 10 11,1 15,51 2,3 3 K4a Pojazdy 14 37,03 3,64 1,66
4 6 K3 Pojazdy 10 11,1 28,3 3,45 3 K4ab Pojazdy 14 25,72 2,84 3,61
4 8 K3 Pojazdy 10 11,1 6,67 1,5 3 P3a Piesi 1,4 0 0 4,5
4 9 K3 Pojazdy 10 11,1 50,65 5,46 3 P4a Piesi 1,4 0 0 8,46
4 10 K3 Pojazdy 10 11,1 46,65 51 3 SK1 Strzatka 8,3 20,36 3,45 4,65
4 11 K3 Pojazdy 10 11,1 33,99 3,96 3 SK2a Strzatka 8,3 25,52 4,08 2,88
5 1 K4a Pojazdy 10 14 51,3 4,38 3 K1 Pojazdy 14 30,78 3,2 4,18
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5 3 K4a | Pojazdy 10 14 33,26 | 3,09 3 K2b | Pojazdy 14 21,48 | 2,53 | 3,56
5 4 K4a | Pojazdy 10 14 51,3 | 4,38 3 K3 Pojazdy 14 22,62 | 2,62 | 476
5 7 K4a | Pojazdy 10 14 51,22 | 4,37 3 P2a Piesi 1,4 0 0 7,37
5 9 K4a | Pojazdy 10 14 8,2 1,3 3 P4a Piesi 1,4 0 0 4,3
5 12 K4a | Pojazdy 10 14 51,3 | 4,38 3 SK3 | Strzatka 8,3 22,62 | 3,73 | 3,65
6 1 Kab | Pojazdy 10 11,1 22,13 | 2,89 3 K1 Pojazdy 14 21,03 2,5 3,39
6 2 Kab | Pojazdy 10 11,1 34,03 | 3,97 3 K2a | Pojazdy 14 32,54 | 3,32 | 3,65
6 4 Kab | Pojazdy 10 11,1 34,03 | 3,97 3 K3 Pojazdy 14 33,65 3,4 3,57
6 9 Kab | Pojazdy 10 11,1 6,19 | 1,46 3 P4a Piesi 1,4 0 0 4,46
6 1 Kab | Pojazdy 10 11,1 34,03 | 3,97 3 Sk2a | Strzatka 83 32,54 | 492 | 2,05
7 1 P2a Piesi 0 1,4 9,75 | 6,96 0 K1 Pojazdy 14 45,27 | 4,23 2,73
7 2 P2a Piesi 0 1,4 9,75 | 6,96 0 K2a | Pojazdy 14 8,2 1,59 | 537
7 3 P2a Piesi 0 1,4 9,75 6,96 0 K2b Pojazdy 14 6,2 1,44 5,52
7 5 P2a Piesi 0 1,4 9,75 | 6,96 0 K4a | Pojazdy 14 47,29 | 438 | 2,58
7 11 P2a Piesi 0 1,4 9,09 | 649 0 Sk2a | Strzatka 83 4,27 1,51 | 4,98
7 12 P2a Piesi 0 1,4 9,75 | 6,96 0 Sk3 | Strzatka 83 18,61 | 3,24 | 3,72
8 1 P3a Piesi 0 1,4 9,04 | 6,46 0 K1 Pojazdy 14 38,46 | 3,75 2,71
8 3 P3a Piesi 0 1,4 9,04 | 646 0 K2b | Pojazdy 14 31,51 | 3,25 | 3,21
8 4 P3a Piesi 0 1,4 9,04 | 646 0 K3 Pojazdy 14 6,64 1,47 | 4,99
8 12 P3a Piesi 0 1,4 9,04 | 646 0 Sk3 | Strzatka 8,3 6,67 1,8 4,66
8 13 P3a Piesi 0 1,4 9,04 | 646 0 SK4a | Strzatka 8,3 38,75 | 567 | 0,79
9 2 P4a Piesi 0 1,4 9,38 6,7 0 K2a | Pojazdy 14 47,42 | 439 | 231
9 4 Pda Piesi 0 1,4 9,38 6,7 0 K3 Pojazdy 14 46,66 | 4,33 | 2,37
9 5 P4a Piesi ] 1,4 931 | 6,65 0 K4a | Pojazdy 14 4,23 1,3 5,35
9 6 P4a Piesi 0 1,4 931 | 665 0 Kab | Pojazdy 14 2,21 1,16 | 5,49
9 10 P4a Piesi 0 1,4 9,38 6,7 0 SK1 | Strzatka 83 24,45 | 3,95 | 2,75
9 13 P4a Piesi 0 1,4 931 | 665 0 Skd4a | Strzatka 8,3 4,23 1,51 | 5,14
10 2 SK1 | Strzatka 10 83 21,07 | 3,74 0 K2a | Pojazdy 14 43,35 4,1 -0,36
10 4 SK1 | Strzatka 10 83 24,44 | 4,15 0 K3 Pojazdy 14 4256 | 4,04 | 011
10 9 SK1 | Strzatka 10 83 28,44 | 4,63 0 P4a Piesi 1,4 0 0 4,63
11 4 Sk2a | Strzatka 10 8,3 32,91 | 517 0 K3 Pojazdy 14 26,61 2,9 2,27
11 6 Sk2a | Strzatka 10 8,3 32,91 | 517 0 Kab | Pojazdy 14 33,65 3,4 1,77
11 7 Sk2a | Strzatka 10 83 8,2 2,19 0 P2a Piesi 1,4 0 0 2,19
12 1 SK3 | Strzatka 10 83 1853 | 3,44 0 K1 Pojazdy 14 4519 | 4,23 | -0,79
12 5 SK3 | Strzatka 10 83 22,62 | 3,93 0 Kda | Pojazdy 14 51,3 4,66 | -0,73
12 7 SK3 | Strzatka 10 83 22,54 | 3,92 0 P2a Piesi 1,4 0 0 3,92
12 8 SKk3 | Strzatka 10 83 6,67 | 2,01 0 P3a Piesi 1,4 0 0 2,01
13 1 Sk4a | Strzatka 10 83 38,75 | 5,87 0 K1 Pojazdy 14 29,01 | 3,07 2,8
13 3 SK4a | Strzatka 10 83 38,75 | 5,87 0 K2b | Pojazdy 14 31,51 | 3,25 2,62
13 8 Skd4a | Strzatka 10 83 42,82 | 6,36 0 P3a Piesi /1,4 0 0 6,36
13 9 Skd4a | Strzatka 10 8,3 8,2 2,19 0 P4a Piesi /1,4 0 0 2,19
4.4. Harmonogram sterowania

Poniedziatek Witorek Sroda Czwartek Pigtek ~Sobota Niedziela

GG MM P|GG| MM (P |GG| MM | P |GG MM P|GG|MM|P [GG|MM| P |GG|[MM| P

00 2 00 2| o 00 2 00 2 0 | 2 00 | 2 00 | 2

30 113 30 3| 5 30 |13 30 13 30 |1/3 30 [1/3 30 |13

21 30 2 | 21 30 2 | 21 30 2 | 21 30 2 |21 |3 |2|20|3 [2]2 | 3|2

1 — program statoczasowy; 2 — tryb ostrzegawczy zo6lty-migajacy; 3 — program akomodacyjny
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4.5. Podstawowe fazy ruchu
FAZA 1

FAZA 4

4.6. Dane sterowania akomodacyjnego

Liczba struktur programowych: | 4 | Cykl minimalny/maksymalny [s]: | 751105 IP‘rogram awaryjny [s]: |90|

Numerygrupakomodowanych: [ 1 [ 2 [ 3[4 516 | 1 [ T T [ [ | | | 1]
Numerygrupprzywolywanych: [1 ] [ 3] 4] [e[r[s[ef [ [ [ | [ [ | |
Diugosci Grupa | 1 2 3 4 5 6 T 8 g (10|11 |12] 13
sygnatow Gumin | 14|13 |12 |14 |15 | 10 |13 [ 12|13 | 10| 14| 10| 15
zielonych w grupach: Gumax | 17 (267 21| 21 (287 | 19 |13 |12 [ 13 [19 [ 20| 19| 17

*} o w stanie ustalonym

Grupa 1 2 3 4 5 6| 7| 8|9 |10[11]|12]|13
Wepsl Wspdtp. | via| v2a-c v2d.e v3a | wvdac |vdde|PS2|PS3| PS4
rjpgpraca g ~ |v2a-¢| v1a | PS4 via | PS3 [v2a-e| via | PS4| via | via | via| v3a
grup s = Ogranicz vda-e| v3a v3a vda-e| v3a v3a [v2a-g| v3a |v2a-C
detektorami: = a
Q face PS2 |vdde vda-c PS4 v2de v2a-c|vda-clv2d.e|vda-e
PS3| PS2 PS2 P83 | PS2 PS4

Skok programu [s]: EI
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4.7.  Graf przejs¢ miedzyfazowych

Stan ustalony
F1

F2

W1 Wwydtuzaniey = [(V2a-c = 1 V v4a-c = 1) A AF1 < AFlpg] 5 AFlpin = 0 [s]; AFLpay = 13 [s] lub AF L — 0
jezeli nie ma zadnych innych zgloszen i obowigzuje tryb kolorowy, akomodacyjny; skok —1 [s]

W2 wzbugzenie) = (V2d = 1V v4d = 1) ; tuzbudgzenic) = 5 [8]

W2Wydiuzanie) = [(V2d,e = 1 V vdd,e = 1) A AF2 < AF2.0.] 5 AF20in = 0 [8]; AF2p0= 9 [5]; skok — 1 [s]
W3 (abudzeniey = (V1a =1V PS4a,b = 1) ; taubudzenie) > 5 []

W3Wuyduzanie) = (V1a = 1 A AF3 < AF310,) 3 AF3i0 = 0 [5]; AF3 0= 3 [s]; skok — 1 [s]

W4 wzbudzenie) = (V3a =1V PS2a,b = 1) ; tiwzbudzeniey = S [s]

WAW (ydruzanie) = (V3a = 1 A AF4 < AF4.,,) ; AF4q, = 0 [s]; AF4p.= 5 [s]; skok — 1 [s]

W5 uabudzenie) = (PS3a,b = 1) el
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4.8. Algorytm sterowania
Program Program -
ostrzegawczy ZM koﬁiowy i
TN | N
L L
Tryb Tryb Tryb
koloro > akomodacyjny -~ __ < koloro <
L | 78 K K
Start sterownika 4 \ 4 N
» Program 1 —— ‘
B / A | N \
Program i ‘ Tryb Tryb
startowy T 7*f—f—>‘<——%—~ N ‘,akomogacyjny 4—_'_*—- kolorowy
T | ' P
y Awaria: T ‘ ‘ ‘
Tryb —— detektoréw - —— S
— _statoczasowy ‘ ;? T N T
k ? N Awaria
N AF1+1[s]l . detektorow < N
R
— F Je— Y
w2 w3 - wa W5
N BN NN T
voON
‘ > MF1-2 / T !T
Wiw | ] . : T
? \ MF13 MF1-1
\ 1
A y |
U J F2 Y Y
F1+AF1 | rs | MF1-4 "
\ 1 — A
Waw e ws > WF23 -
v T X N
y W3w
F2+AF2 — NV R
\ N
via F3+AF3 —— ¥
. - Vi SN MR
v v y &
. MF24 MF3-4 T
i
\ /
F4
. v
Waw N > MF4-1 —B
T 7
| y 9
| F4+AF4
\J \
MF2-1
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W1 W(yydtuzanie) = [(V2a-c = 1 V vda-c = 1) A AF1 < AF1ya] 5 AFlpin = 0 [s]; AF1pa= 13 [s] lub AF 10 —
jezeli nie ma zadnych innych zgloszen i obowigzuje tryb kolorowy, akomodacyjny; skok —1 [s]

W2wabudzeniy = (v2d =1V v4d = 1) ; tuzbudzenie) = 5 [S]

W2W(ydtuzanie) = [(V2d,e = 1V vdd,e = 1) A AF2 < AF2,5,] 5 AF2pi = 0 [s]; AF25,= 9 [s]; skok — 1 [s]
W3 wabudzenie) = (V1a =1V PS4a,b = 1) ; taubudzenic) > 5 [8]

W3Wydtuzanie) = (V1a =1 A AF3 < AF3.5) 5 AF3pnin = 0 [s]; AF3 0= 3 [s]; skok — 1 [s]

W uzbudzenicy = (v3a =1V PS2a,b = 1) ; twzbudzenic) = 5 [S]

WAW ydiuzaniey = (V32 = 1 A AF4 < AF4,,,) ; AF4,, = 0 [s]; AF4,0=5 [s]; skok — 1 [s]

W5 wzbudzeniey = (PS3a,b = 1)
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4.9.

Programy sygnalizacji Swietlnej

Programy kranicowe

W MmN O U MW -

Nawa progromu: Start
Skrzyzowanie: Bystrzycao Kt_Mickiewicza
Typ progromu: Startowy
Doto modyfikac ji: 29.10.2018 (15:02:14)

0 8 10 13

min. 180s T} | |

XX XX X XXX XX

..... 2 o s

XXXXXXXXXX

vvvvvvvvvvvv

XX KK XXX KKK

Klp, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4o
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4o
SK1

SK2a

SK3

SK4a

Program staloczasowy — awaryjny

W o ~N U d W

[
W - o

Naowa progromu: Program 1_statoczasowy
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewiczao
Typ prograomu: Statoczasowo

Daoto modyfikac ji: 29.10.2018 (15:36:15)

0 S 10 15 20

25 30

W O N O U~ W =

o

11

Nawa prograomu: Konc

owy

Skrzyzowonie: Bystrzycao Kt_Mickiewicza

Typ programu: Koncowy

Dotao modyfikoc ji: 29.10.2018 (15:05:06)

0 5 10 15 a1
| min. 180s
| Klp, K1
5=, I K2ap, K2a
1 K2bp, K2o
I K3p, K3
= II K4ap, K4a
|] K4bp, K4b
XX X| Peb, Pac
@ XX X| Pab, Pac
XX X| Pab, Pac
XOOOKAXHXOIXKA s
XX XXX KX XX XXX K] skae
SOOI KON 53
XX KK AKX AKX XXX KXK] sk4o
50 65 70 75 81 85 90
Kip, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1
SK2a
SK3
><><>< SK4ao

DX H KK XK AR R KK HKHK R KKK KKK KKK KKK KKK KX )
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Pro

cramy/fazy akomodacyijne

Nowao progromu: Fi

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Faza

Data modyfikoc jii 29.10.2018 (14:51:12)

0 5 10 13

1 Kip, K1 1
2 K2op, K2a 2
3 K2bp, K2b 3
4 K3p, K3 4
5] K4op, K4a <1
3 K4op, K4b 5
7 P2b, P2a 7
8 P3b, P3a 8
g P4b, Pdg 3
10 XX XXX X| skt 10
11 XXX XX X]| skze 1
12 XX XXX X]| sk3 12
153 [XXXXXXK] skaa 13
Programy miedzyfazowe
Nawo prograomu: MI-2
Skrzyzowaonie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Prze jscie miedzyfaozowe
Doto modyfikoc ji: 29.10.2018 (15:33:14)
1 Kip, Ki
2 K2ap, K2a
3 K2bp, Ka2b
4 K3p, K3
5 K4aop, K4a
S K4bp, K4b
7 P2b, P2a
8 P3b, P3a
g P4b, P4a
10 SK1
11 SK2a
12 SK3
13 SK4g
Nawa programu: M4-1
Skrzyzowonie: Bystrzyca Kt_Mickiewiczao
Typ programu: Prze jscie miedzyfozowe
Dato modyfikoc ji: 30.10.2018 (13:55:25)
0 &
1 Klp, Kl
2 K2ap, K2a
3 K2bp, K2b
4 K3p, K3
5 K4aop, K4o
5 K4bp, K4b
7 P2b, P2o
8 P3b, P3ac
S P4b, P4o
10 XXX s«
11 XX X| skaa
12 X‘)‘(‘)‘( SK3
13 XXX skac

Nawa programu: F2

Skrzyzowonie: Bystrzyco Kt_Mickiewicza
Typ progromu: Foza

Doto modyfikac ji: 29.10.2018 (14:53:17)

Kip, K1

K2op, K20
K2obp, K2b
K3p, K3

K4op, K4o
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4pb, P4o

SK1
SK2a
SK3
SK4a

W om N U AW

Nawao prograomu: F3

Skrzyzowonie: Bystrzyca Kt_Mickiewiczo
Typ progromu: Foza

Doto modyfikac jii 29.10.2018 (14:57:21)

Q =1 10 14

Kip, K1
K2ap, K2o
K2bp, K2b
K3p, K3

K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P20
P3b, P30
P4b, P4a

XXX XX XX

XXX XXX X

SK1
SK2a
SK3
SK4g

W o ~NOU N W

v B

r

w

Nowa prograomu: F4

Skrzyzowanie: Bystrzycao Kt_Mickiewiczo
Typ programu: Faza

Dota modyfikac ji: 30.10.2018 (13:13:56)

0 S 10 14

Kip, Ki
K2op, K2o
K2op, Kb
K3p, K3

K4op, K4o
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3o
P4b, P4a

XX XXX XX

XXX X XXX

XXX X XXX

SK1
SK2a
SK3
SK4o

Nawao programu: M2-3
Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki_Mickiewiczo
Typ progromu: Prze jscie miedzyfazowe
Doto modyfikacji: 29.10.2018 (15:35:45)

0 5

Kip, Kl
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4aop, K4ao
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3c
P4pb, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

A~ W

5w o~ O U

XX
XX
XX
XX

=

[
n

w

Nawa programu: M3-1

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ progromu: Prze jscie miedzyfaozowe
Daota modyfikac ji: 29.10.2018 (15:44:40)

Klp, Kl
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
Peb, P2o
P3b, P3a
P4b, P4o
SK1

SK2a

SK3

SK4a

W oo ~NO U AW -

—
=)

X
X
X
X

o

I
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Naowa progromu: M3-4
Skrzyzowanie: Bystrzycao Kt_Mickiewiczo
Typ programu: Prze jscie miedzyfozowe
Doto modyfikoc ji: 29.10.2018 (15:33:22)

Klp, K1
K2ap, K2o
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, Ké4b
P2b, P20
P3b, P30
P4b, P4o
SK1

SK2o

SK3

SK4a

Nowa programu: M2-1
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickie
Typ programu: Prze jscie miedzyfa:
Dota medyfikac ji: 29.10.2018 (15:51:4
0 5 8

Klp, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4op, K4ao
K4bp, K4b
P2b, P2o
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a
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Nowo programu: M2-4

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza

Typ programu: Prze jscie

miedzy f azowe

Dato modyfikac ji: 30.10.2018 (13:47:16)

Klp, KI
K2ap, K20
K2bp, K2b
K3p, K3
K4aop, Ké4o
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

Xv SK4o

Nowo programu: Ml-1

Skrzyzowaonie: Bystrzyca Kt_Mickiewiczo

Typ prograomu: Prze jscie miedzyfazowe
Data modyfikac ji: 02.11.2018 (10:22:27)

0 7

Kip, K1
K2ap, K2o
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4op, K4ob
P2b, P2a
P3b, P3a
P4p, P4o

XX X]| s«

XX K| s«ee

X X X| sK3

XX X]| sk4e

Nowa programu: M1-4

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kit_Mickiewiczo
Typ progromu: Prze jscie miedzyfozowe
Dota modyfikoc ji: 29.10.2018 (16:00:38)

Kilp, K1
K2ap, K20
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4o
K4op, K4b
P2b, P2a
P3b, P30
P4b, P4o
SK1

SK2o

SK3

SK4o

Strona

Nowa prograomu: M1-3

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Doto modyfikocji: 29.10.2018 (16:03:5D)

Kip, K1
K2ap, K2o
K2bp, K2b
K3p, K3
K4aop, K4co
K4bp, K4b
P2b, P2ao
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

W o ~N O U W e
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Program akomodacyjny — maksymalny i minimalny

W o N O~ W

L= o
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Nawo programu: Program 2_MIN — Akom

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Akomodacy jna
Doto modyfikacji: 30.10.2018 (14:10:17)

105

0 5 10 15 20 25 30 35 40 43 50 55 &0 65 70 73
: / 32-48 Kip, K1
0-13 K2aop, K2a
17-29 K2bp, K2b
54-69 K3p, K3
73-13 K4ap, K4a
17-27 K4bp, K4b
55-68 P2o, P2a
0-12 P3b, P3a
: . 32-45 ; P4b, P4ao
X XXX XXX I XXX XXX KX KKK KKK X KKK s
XX XXX KX AKKK KX AKAKK X XRXHXXXAXXXXX] SK2o
XX X XXX XXX KKK XS] 53
HXAHKAKAXAHKAK KX HKAKAXAKAKAKAKAKAXRAKAKAKAXRXXX e XXX| sK4a
F1 F2 F3 MF3-4 ‘ F4 MF4-1
MF1-2 MF2-3 ‘
Nawa programu: Prograom 3_MAX_Akom
Skrzyzowonie: Bystrzycao Kt_Mickiewicza
Typ progromu: Akomodocy jna
Doto modyfikac jii 30.10.2018 (14:13:00)
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 30 35 100
0-25
30-51
79-99;
= 50-93
. , 4l ETRE S L LR
DO XIK X KX X KX KK KKK XXX XXK LXK
DO ITIH XX H XXX XK KN = I OO OO DX
XXX XXX KX AX AKX N KK ) XA XXX KX XHAXIXH XX AXAXHX XX XXX XXX
XX KK XK KK XK KK AKAKAHKAKAKAKAKARAKAK KK HKAKAARXAKAAXXAXXKX =D XXX XX
Fi1 AF1<0,13s> F2 AF2<0,95> Fa ME3-4 F4 MF4-1
MF1-2 MF2-3 AF3 <0,3s> AF4 <0,5s>
r—
B
/
[ ¢
/
[N 4
Strona

Kip, K1
K2ap, K2o
K2bp, K2b
K3p, K3
K4op, K4a
K4bp, K4ob
P2b, P2a
R3b; P3d
P4b, P4o
SK1

SK20

SK3

SK4a
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Programy akomodacyjne — sktadane

Nowa progromu: Program 4_okom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewiczo
Typ programu: Lgczny

Data modyfikac ji: 30.10.2018 (13:44:28)

0 5 10 15 20 25 30 35

Kip, Kl
33-13 K2op, K2a
17-27 K2bp, K2b

K3p, K3
31-13 K4ap, K4a
17-29 K4bp, K4b
P2b, P2ao
0-12 P3b, P3c
P4b, P4ao

10 XXX XX XK X M = TR X X X Sk

XXX XXX(XKXXXXRXXX SK2o
2 POGOOOIK I IO 5

e e e e e e

13 (XXX XXX XXXXXXRXXX SK4o

m-2 Ma-1

W O N O Jdo~ W e

Nowa programu: Program 5_akom

Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki{_Mickiewiczao

Typ progromu: tgczny

Doto modyfikac ji: 30.10.2018 (13:45:59)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 54

1 32-45 Kip, K1
2 50-13 K2aop, K2a
3 17-29 Ke2bp, K2b
4 K3p, K3
5 52-13 K4ap, K4a
6 17-27 K4bp, K4b
) P2b, P20
s = ' P3b, P3a
9 32-45 P4b, P4a
10 POXKX XK= K X XX KKK XN s«
1 XXX X XK KKK KKK X I < XX s<ao
2 POCCOSOOIIK IIOODOOOOOOPIXNXA] - s
13 XXXXXX X*XXXX*XXXXXXXXXXXXX SK4a
Nawa progromu: Program 6_akon
Skrzyzowonie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: tgczny
Dota modyfikac jii 30.10.2018 (13:47:26)
0 S 10 16 20 25 30 35 40 45 52
. | | | | | | i, 1
2 0-13 K2ap, K2o
3 17-27 K2bp, K2b
4 32-48 K3p, K3 o
5 51-13 K4op, K4a ,’ / A .
S 17-28 K4bp, K4b 4‘ & 5-“: i
7 D Pab, Paa "
o] 0-12 P3b, P3a [ Nr 87 142N ia
3 P4b, P4o A
10 PO MK X PO OIKK A s« S
1 BOOOOCIIOIPOGOOPC s S
12 XXX XXX KX XXX X XX XX XXX X] SK3
13 XXXXXX ><>K><><><X>|(>< XX X| SK4a

Strona
18
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Nawo programu: Program 7_akom
Skrzyzowanie: Bystrzycao Kt_Mickiewiczo
Typ programu: tgczny
Doto modyfikac ji: 30.10.2018 (13:48:34)
0 5 10

20

25 30 35

L e

o

Il
KX XXX KX AKX AKX
XXX X X X X

SO0 ODD S0P 00.929.9.9.9. 9. 9.
XXX XX KR HAKH AKX AKX X

Nowa progromu: Program 8_akom
SkrzyZzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: tgczny
Doto modyfikac ji: 30.10.2018 (13:55:3D

Kip, Ki

K2ap, K2a -

K2bp, K2b
K3p, K3
K4aop, K4a
K4bp, K4b
P2b,
P3b, P3a
P4o, P4a
SK1
SK2a
SK3
SK4a

P2o

XX AXXXX

Nawo programu: Program S_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Lgczny
Dotao modyfikac ji: 30.10.2018 (14:03:04)

0 5 10 15 20 25 30 35 41
0-14
SISO
SO K IR KX XHOIK
X KIS IEAA KA KPRK
XAHKAKXKXXKXXKX KX 18-34 XXX

Klp, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4op, K4ao
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3c
P4b, P4o
SK1

SK2a

SK3

SK4ao

Strona

Klp, K1
K2ap, K2a
K2bp, Keb
K3p, K3
K4op, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3c
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4ao
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Nowo programu: Progrom 10_okom
Skrzyzowonie: Bystrzycao Kt_Mickiewiczo
Typ progromu: tgczny

Doto modyfikac jii 02.11.2018 (10:23:25)

0 5 10 15 20

Kip, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4op, K4o
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4o
SK1

SK2a

X2 SK3

XX HXAKXKKHXKK| s<40

F1 Mi-1

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu

Docelowa organizacja ruchu zostanie wdrozono po zakonczeniu wszystkich prac — I kwartal 2019 r.

Uwagi ogélne

—  Projektowane w niniejszym opracowaniu oznakowanie pionowe i poziome moze funkcjonowaé
niezaleznie od rozwigzan programowo-ruchowych projektowanej sygnalizacji swietlne;j.

— Oznakowanie pionowe nalezy wykonaé przy zachowaniu odlegtosci tarcz i tablic znakéw od
krawedzi jezdni w granicach od 0,5 m do 2,0m.

— Przy ustawianiu znakéw nalezy zwréci¢ szczegélna uwage na ich dobrg widoczno$¢ dla
kierujacych.

— Za zgodnoéé wprowadzonej organizacji ruchu z zatwierdzonym projektem odpowiada wykonawca

robot. I ——

qu

— Jednostka wprowadzajagca organizacj¢ ruchu zawiadamia zarzadce drogl oraz. wiasmwego‘ 0
terytorialnie Komendanta Policji, na co najmniej 7 dni przed terminem Je_] wprowadzema (Dz U.
Nr 177 poz.1792 z dnia 23.09.2003r.).

Projektant: Bogdan Cybertow1cz

H_,,,\‘mt, Frowlc

u()rawnlo’w 3 ‘
w specjair el
lﬂ"r‘,\ nlmf

Strona
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Budowa sygnalizacjiswietlnej
na skrzyzowaniu DW 388 (Sienkiewicza) - Mickiewicza

yca Klodzka

Zaktad Ustug Inwestycyjno - Remontowych i Pomiaréw Elektrycznych
ul. Zawidowska 4a, 59-800 Luban
Temat: Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 388
) Bystrzyca Ktodzka - miasto - obreb 0002 - dz. nr 287, 483/1, 483/2,
Adres: 940
Tytul rysunku: | Plan orientacyjny Data: 10.2018
Stadium: Projekt wykonawczy Skala: 1:10 000
- ey

Projektant: inz. Bogdan Cybertowicz | 2777 = C/;?V\/ Nr Iys.
Asystent: mgr inz. Jedrzej Koman / 1
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prj - proj. oznakowanie pionowe

- istn. oznakowanie pionowe

- proj. oznakowanie poziome

- istn. oznakowanie poziome

- strefa detekcji (petla wirtualna)

- proj. sygnalizator

- proj. przycisk dla pieszych

Zaklad Ustug Inwestycyjno - Remontowych i Pomiaréw Elektrycznych

ul. Zawidowska 4a, 59-800 Luban

Temat: Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 388

. Bystrzyca Ktodzka - miasto - obreb 0002 - dz. nr 287, 483/1, 483/2,
Adres:

940

Tytul rysunku: | Docelowa organizacja ruchu Data: 10.2018
Stadium: Projekt wykonawczy Skala: 1:500
Projektant: inz. Bogdan Cybertowicz :‘::‘/gg’;;;: o Nr rys.
Asystent: mgr inz. Jedrzej Koman 3




Zaktad Ustug Inwestycyjno - Remontowych i Pomiaréw Elektrycznych
ul. Zawidowska 4a, 59-800 Luban

Temat: Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 388

. Bystrzyca Ktodzka - miasto - obreb 0002 - dz. nr 287, 483/1, 483/2,
Adres:

940

Tytut rysunku: | Trajektorie jazdy Data: 10.2018
Stadium: Projekt wykonawczy Skala: 1:500
Projektant: inz. Bogdan Cybertowicz :‘:;[“Dvg';'z;j e Nr rys
Asystent: mgr inz. Jedrzej Koman 4




prj - proj. oznakowanie pionowe

- istn. oznakowanie pionowe
- proj. oznakowanie poziome
- istn. oznakowanie poziome

- strefa detekcji (petla wirtualna)

- proj. sygnalizator

- proj. przycisk dla pieszych
- numer grupy sygnalizacyjnej

- proj. kamera wideo

Zaktad Ustug Inwestycyjno - Remontowych i Pomiaréw Elektrycznych
ul. Zawidowska 4a, 59-800 Luban
Temat: Budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 388
. Bystrzyca Ktodzka - miasto - obreb 0002 - dz. nr 287, 483/1, 483/2,
Adres:
940

Tytul rysunku: |Plan sytuacyjny sygnalizacji $wietlnej Data: 10.2018
Stadium: Projekt wykonawczy Skala: 1:500
Projektant: inz. Bogdan Cybertowicz ;'g;‘;;g';;‘d: o Nr rys.
Asystent: mgr inz. Jedrzej Koman 5




