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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji
1.1.Dane ogolne

1.1.1 Inwestor: Urzad Miasta i Gminy Bystrzyca Klodzka; Henryka Sienkiewicza 6, 57-500 Bystrzyca
Klodzka;

1.1.2 Wykonawca: ZUI-RiPE inz. Bogdan Cybertowicz
1.1.3 Temat opracowania:
Budowa sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu DW 388 — ul. Mickiewicza w Bystrzycy Klodzkiej

Docelowa organizacja ruchu

1.2.  Podstawa opracowania
1.2.1. Zlecenie od Inwestora;

1.2.2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkoéw
technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z 23 grudnia 2003r.);

1.2.3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U.
2003 nr 177 poz. 1729);

1.2.4. Wizja w terenie

1.3.  Celi zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu wraz z programami sygnalizacji w
zakresie budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu DW 388 — ul. Mickiewicza w Bystrzycy Ktodzkiej.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu — charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Skrzyzowanie Sienkiewicza (dw388) — Mickiewicza jest czterowlotowe skanalizowane i znajduje si¢
w terenie zabudowanym w centrum miasta Bystrzyca Ktodzka. Na wlotach dw388 wydzielono pasy do skretu
w lewo (szer. ok. 3,0 m); pasy do jazdy na wprost i w prawo — szer. ok. 3,0 m; wloty podporzadkowane — szer.
ok. 6,0 m. Na wlotach skrzyzowania (oprocz wlotu poétnocnego) wyznaczone sg przejscia dla pieszych; przy
drodze istnieja chodniki. W terenie istnieje oswietlenie drogowe.

Teren pomigdzy wlotem pdétnocnym i zachodnim stanowi pas drogowy, na ktérym istnieje plac
sluzacy parkowaniu przed budynkiem nr 15; plac shizy tez jako dojazd do terenow ushugowych
zlokalizowanych poza pasem drogowym. Na placu wyznaczono jezdni¢ za pomoca linii krawedziowej oraz
przejscie dla pieszych za pomoca znaku P-10; miejsca postojowe nie sa uporzadkowane.

W dniu 25.10.2018 r. wykonano pomiary nat¢zenia ruchu na skrzyzowaniu. Godzina szczytu przypada
w okresie 15:30 — 16:30. Udziat pojazdow cigzarowych w natezeniu ruchu jest maty i wynosi ok. 3-5% w
ciagu dw388. Wyniki pomiaréw bedace jednoczesnie charakterystyka ruchu przedstawiono ponize;j:
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3. Projektowane zagospodarowanie terenu

W ramach inwestycji planuje si¢ wybudowaé sygnalizacj¢ §wietlng na skrzyzowaniu Sienkiewicza —
Mickiewicza w Bystrzycy Ktodzkiej. W zakresie robot znajduje sie:

— Montaz instalacji elektrycznych sygnalizatorow;
— Montaz konstrukcji wsporczych;

— Montaz sterownika;

— Budowa chodnika i przebudowa parkingu;

— Wprowadzenie docelowego oznakowania pionowego i poziomego.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego placy postojowego w obrebie ww. skrzyzowania obejmuje:
— Rozbidrke istniejgcej nawierzchni bitumicznej;
— Korytowanie pod konstrukcj¢ chodnikow, jezdni manewrowych i miejsc postojowych;
— Ustawienie kraweznikow i obrzezy betonowych;

—  Wykonanie konstrukcji jezdni manewrowej, miejsc postojowych i chodnikéw z kostki betonowej

4, Szczegolowe rozwiazania projektowe

Zaprojektowano sygnalizacj¢ §wietlng na skrzyzowaniu 4-wlotowym skanalizowanym. Sygnalizacja
wyposazona jest w elementy detekcji pojazdow (kamery wideo detekcyjne) i pieszych (przyciski dla pieszych)
i umozliwia zastosowanie sterowania akomodacyjnego, zaleznego od ruchu. Z uwagi na zwarty uklad
skrzyzowania (bez pasa dzielacego) i przy stosunkowo niewielkich powierzchniach akumulacji oraz z uwagi
na przecinanie si¢ toréw jazdy relacji w lewo z wlotow podporzadkowanych (dodatkowe punkty kolizji)
zdecydowano si¢ na wprowadzenie osobnych otwaré¢ (w osobnych bezkolizyjnych fazach) dla wlotow
podporzadkowanych (ul. Mickiewicza). Dodatkowo osobne otwarcia dla obu wlotéw umozliwia rezygnacje z
dodatkowej dopuszczalnej, ale niezalecanej kolizji relacji skretnej w lewo z przejsciem dla pieszych na
wlotach dw388 — przy rozdzieleniu otwar¢ na dwie fazy mozliwe jest otwarcie dla kazdego przej$cia na
dw388 przy .bezpieczniejszej” kolizji z relacja do skretu w prawo z poszczegdlnego wlotu
podporzadkowanego.

Stanem ustalonym w trybie akomodacyjnym jest Faza 1 obstugujaca relacje wzdhuz dw388 (oba
wloty); faza moze by¢ wydluzana az do zatozonej maksymalnej dlugosci w przypadku zgloszen na relacjach
obstugiwanych w tej faziee W przypadku zgloszen z wlotoéw/relacji podporzadkowanych nastepuje
przelaczenie do kolejnej fazy/programu akomodacyjnego. Faza F2 jest zalaczana przez zgloszenie z
detektoréow obstugujacych skrety w lewo z dw388; faza moze by¢ wydluzana az do zalozonej maksymalnej
dlugosci w przypadku zgloszen na relacjach obstugiwanych w tej fazie. Faza F3 jest zalaczana przez
zgloszenie z detektora obshugujacego wyjazd z wlotu podporzadkowanego pdinocnego lub przez zgloszenie z
przycisku dla pieszych na wlocie zachodnim (dw388); faza moze by¢ wydtuzana az do zalozonej maksymalnej
dhlugosci w przypadku zgloszen na relacjach obstugiwanych w tej fazie. Faza F4 jest zalaczana przez
zgloszenie z detektora obstugujacego wyjazd z wlotu podporzadkowanego potudniowego lub przez zgloszenie
z przycisku dla pieszych na wlocie wschodnim (dw388); faza moze by¢ wydluzana az do zalozonej
maksymalnej dlugosci w przypadku zgloszen na relacjach obstugiwanych w tej fazie. W trybie
akomodacyjnym fazy bez zgloszen nie beda obstugiwane.

W przypadku, gdy Faza 1 trwa, a nie ma zadnych zgloszen uruchamiajacych inne fazy, ani nie ma
zgloszen pieszych na wlocie podporzadkowanym potudniowym (PS3), faza ta w przedziale wydtuzania (AF1)
moze by¢ wydltuzana ,,teoretycznie” w nieskonczonosc¢.
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Warunek sprawdzania zgloszenia pieszych z wlotu podporzadkowanego potudniowego (PS3)
nastepuje tylko w trakcie trwania wydluzania AF1 i przy braku zgloszen z innych relacji — jezeli zgtoszenie
PS3 nastapi, to przejscie z fazy wydtuzania AF1 do fazy F1 nastgpuje przez program przejsciowy MF1-1, w
ktorym nastepuje zakonczenie sygnalow w grupach 2 i 4 i rozpoczecie ich wraz z przejSciem dla pieszych (gr.
8); ma to za zadanie wyeliminowanie potencjalnie niebezpiecznej sytuacji, ze przejscie dla pieszych, tj. Faza 1
zostanie wlaczona bez ostrzezenia dla pojazdoéw jadacych dw388 i skrecajacych w prawo (gr. 5) w ul
Mickiewicza.

Otwarcie dla przejscia dla pieszych w stosunku do otwarcia dopuszczalnych kolizyjnych strumieni
pojazdow zaprojektowano tak, aby piesi znalezli si¢ w punkcie kolizji, jako pierwsi. Obliczenia
przepustowosci wykazaty, ze Poziom Swobody (PSR) ruchu ksztattuje si¢ na poziomie Il (dla catego
skrzyzowania 1 dla poszczegélnych grup paséw) zaréwno dla sterowania programem akomodacyjnym jak i
awaryjnym statoczasowym, czyli dobrym ($rednie straty czasu na skrzyzowaniu ok. 35 s/P).

Przejécie dla pieszych na wlocie zachodnim nalezy przenies¢ blizej tarczy skrzyzowania, co zapewni
bardziej optymalne (mniejsze czasu mi¢dzyzielone) sterowanie sygnalizacja §wietlng. Pas do skretu w lewo na
wlocie wschodnim dw388 nalezy wydtuzy¢ do skrzyzowania z ul. Ore¢zna, co pozwoli minimalizowa¢ ryzyko
blokowania relacji na wprost + w prawo przez oczekujace pojazdy, ktore nie zmiescity sie na pasie do skretu
w lewo — ma to duze znaczenie bioragc pod uwage znaczne natezenie tej relacji. Na wlocie przeciwleglym
podobny problem nie wystgpuje. Skorygowano lokalizacje przejscia dla pieszych na wlocie potudniowym do
projektowanych sygnalizatoréw. Na wlotach dw388 wprowadzono oznakowanie informujace o funkcji
poszczegolnych pasow ruchu — F-10 i F-11. Ponadto uzupelniono oznakowanie pionowe i poziome w rejonie
skrzyzowania oraz wprowadzono znaki A-29.

W obszarze placu parkingowego zaprojektowano miejsca postojowe (19 szt. 2,30 x 4,50 m)
wydzielone kraweznikiem i oznakowaniem poziomym; utrzymano przejazd do drogi wewnetrznej do terendw
ustugowych.

Nalezy stosowa¢ znaki z grupy wielkosci znakow ,,Srednich” z licami pokrytymi folig odblaskowg II
typu. Oznakowanie poziome wykonywaé w technologii cienkowarstwowej. Projektowane oznakowanie
pionowe i poziome musi spetniaé wymagania Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. (Dz.U. 2003, nr 220, poz. 2181 z
pozn. zm.).

4.1, Zestawienie oznakowania

Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
A-7 Projektowane 1
A-29 Projektowane 4
D-18 Projektowane 4
D-46 Projektowane 1
D-47 Projektowane 1
F-10 Projektowane 3
D-1 Projektowane 3
D-6 Projektowane 6
B-20 Projektowane 1
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Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Dt./Pow/Szt. Pow. mal.
P-21a Projektowane 11.93 4.53
P-14 Projektowane 17.24 6.48
P-4 Projektowane 81.38 19.52
P-1c Projektowane 48.22 5.78
P-8b krotki Projektowane 4.00 5.96
P-8f krotki Projektowane 4.00 8.76
P-18 Projektowane 96.39 5.78
P-7b Projektowane 30.95 7.43
P-15 krotki Projektowane 1.00 1.33
P-16 krotki Projektowane 1.00 1.23
P-7a Projektowane 56.84 6.82
P-2b Projektowane 18.93 4.54
P-13 Projektowane 10.90 2.86
P-le Projektowane 7.17 0.86
P-10 Projektowane 17.90 33.14

Catkowita pow. malowania [m2]= 115.02Catkowita pow. malowania 2 [m2]=
0.00t3cznie pow. malowania [m2]= 115.02

Urzadzenia
bezpieczenistwa
Nazwa Stan Dt./Szt.
U-12c Projektowane | 12.00
4.2. Wyposazenie sygnalizacji

Sygnalizatory:
Nazwa Grupa T Srednica Zrédlo Dodatkowe
P yP Soczewek | . Lokalizacja -
sygnal. Stan sygnalowa | Sygnal. [mm] Swiatla wyposazenie
K1+SK1 | projektowany 1+10 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
Klp projektowany 1 S1 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K2a+SK2a | projektowany 2+11 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
K2ap projektowany 2 S1 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K2b projektowany 3 S3 3x300 LED Obok jezdni -
K2bp projektowany 3 S3 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K3+SK3 | projektowany 4+12 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
K3p projektowany 4 S1 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K4a+SKd4a | projektowany 5+13 S2 3x300+1x200 | LED Obok jezdni -
Kdap projektowany 5 S3 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
K4b projektowany 6 S3 3x300 LED Obok jezdni -
K4bp projektowany 6 S3 3x300 LED Nad jezdnia Ekran kontrast.
. , s sygnalizator
P2a,P2b | projektowany 5 S5 2x200 LED | Krawedz przejscia akustyczny
. , - sygnalizator
P3a,P3b | projektowany 5 S5 2x200 LED | Krawedz przejscia akustyczny
. , - sygnalizator
P4a,P4b | projektowany 5 S5 2x200 LED | Krawedz przejscia akustyczny

Uwaga: w sygnalizatorach pieszych nalezy zainstalowaé
wymaganiami Dz.U. z 7 wrze$nia 2015 r., poz. 1314 .

sygnalizatory akustyczne zgodne z
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Detektory:

Detektor Parametry Funkcje
geometr.
L.p. . Odl. od linii . . C
numer Rodza.j_ Typ grupa | Zatrzymania Wymiary Zadanie Wydfuza- | Interwat Liczenie Nadzaj.etos,c,/
detekcji detektora [m] [m] nie [s] podzajetosé
Pole Kamera 1,5x
1 via wideodetekgji V1 1,0 10,0 tak tak 2,0 ) )
> | va | . Fole 1,0 15%x10 | tak tak 1,0 - :
wideodetekcji
3 | vab Pole 32,0 1,5%5,0 - tak 30 - -
wideodetekcji ' ' ' '
Pole Kamera
4 v2c wideodetekeji V2 70,0 1,5x1,0 - tak 5,0 - -
5 | ved | . FOle 1,0 15x50 | tak tak 1,0 - :
wideodetekcji
6 | wvoe Pole 340 | 15x10| - tak 3,0 - :
wideodetekcji ' ' ' '
Pole Kamera 1,5x
! v3a wideodetekgj V3 10 10,0 tak tak 2.0 ) i
8 | voa | . Fole 1,0 15%x10 | tak tak 1,0 - :
wideodetekcji
9 | vab Pole 34,0 1,5%5,0 - tak 30 - -
wideodetekcji ' ' ' '
Pole Kamera
10 v2C wideodetekeji va 64,0 15x1,0 - tak 5,0 - -
11 | ved | Pole 1,0 15x50 | tak tak 10 - :
wideodetekcji
12 | vee Pole 240 | 15x10| - tak 3,0 - .
wideodetekcji ' ' ' '
. Przycisk 10 [min)/
13 | PS2a przycisk PS2a - - tak - - - 24 [h]
: Przycisk _ ) ) ) ) 10 [min]/
14 | PS2b przycisk PS2b tak 24 [h]
. Przycisk 10 [min)/
15 | PS3a przycisk P332 - - tak - - - 24 [h]
. Przycisk i ) ) ) ) 10 [min)/
16 | PS3b przycisk PS3b tak 24 [h]
: Przycisk _ ) ) ) ) 10 [min]/
17 | PS4a przycisk PSaa tak 24 [h]
. Przycisk 10 [min]/
18 | PS4b przycisk m - - tak - - - 24 [h]
Sterownik:

Sterownik dziala jako odosobniony; musi umozliwia¢ obstugiwanie akomodacyjnego sterowania
ruchem. Zaleca si¢ wyposazenie sterownika w modul do bezprzewodowej komunikacji/monitoringu.
Sterownik musi spetnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Grupy nadzorowane:

Gr.]1/2|3|4|5]|]6|7[|8]9]10]11]12]13
TWw|]K|K|K|]K|K|K|P|P|P|]S|S]|S]|S
RJ11 (1|1 j1]1]1]1]1]1
AJ]O0O|j]O0Oj]0O0O|JO0O]|O]O
GJ1]1]1|j1]1]1]1]1]1
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Kamery wideo detekcji:

Kamery muszg umozliwia¢ wyznaczenie wirtualnych stref detekcji — jedna kamera powinna mieé¢
mozliwos$¢ obstuzenia min. 5 petli wirtualnych zlokalizowanych na jednym wlocie w odlegtosci 5 — 100 m od
kamery. Kamery musza umozliwia¢ wykrywanie pojazdow stojacych oraz poruszajacych si¢; musza
umozliwia¢ zliczanie pojazdow. Kamery muszg spelnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z dnia 23
grudnia 2003 r.)

Przyciski dla pieszych:

Przyciski dla pieszych sensorowe lub mechanicznie musza posiada¢ funkcje potwierdzenia przyjecia
zgloszenia. Przyciski musza spetnia¢ wymagania Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z dnia 23 grudnia 2003

r.).
4.3. Obliczenia czas6w mie¢dzyzielonych

Obliczenia czasow migdzyzielonych wykonano za pomoca programu GA Sygnalizacja.
Predkos¢ ewakuacji:

Ve =40 kim/h dla relacji skretu w lewo oraz dla wlotow podporzadkowanych

Ve = 50 km/h dla relacji na wprost na wlotach z pierwszenstwem przejazdu

Predkos¢ dojazdu:

Vd = 50 km/h dla wszystkich relacji

Macierz kolizji i czaséw mig¢dzyzielonych:

Tabela koliz ji

Skrzyzowanie; Bystrzyeca Ki_Mickiewicza
Dota modyfikacjii 22102018 (191557

mumsmnm~mm == M3

1 [ B K KL KlLp

2 [ I e A P S K2a, K2ap
3 X EAEAIEAES *| k2b, K2bp
ER A I A R A A A K3, K3p
N A EA EAES | kda, Kdap
B =] EAES kdb, Kdbp
7 [ =] | Pea, PEE
g [l [ 3] P2a, P3B
g | ] P < | P4a, P4b
RIS * Skt

11 B SkZa

12 [ A SK3

13 [ BN Sk4n
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Tabela czosdéw miedzyzielonyoh

Skrzyfowanie: Bystrzyoca kEi_Mickiewiczo
Dota modyfikac ji; 2210.2018 (19:23:18)

moumrnwr~on 3= HD
1 z|s|e|e|4|als 53| k1, Kip
c |2 = 3|5 2)4 kK2a, K2ap
3|3 413 5|8 2| K2b, K2bp
4 |6|B]|4 2|+ SEIEE K3, K3p
5|5 4[5 & 5 4 K4a, Kdap
B[4 4+ 3 4 Kib, Ki4bp
7 |3[6]|& 3 5|4 FPz2a, P2b
g |3 415 3|t P3a, P3b
9 3 3[E]|E 3 E| P4a, P4ab
10 0 1 S Skl
11 3 2 Sk2a
12 |0 a 413 Sk3
13 |2 3 T3 Sk4a

Obliczenia czaséw miedzyzielonych:

Grupaf{E} | Grupa{D} | Syg.{E} | Rodzaj{E} | Lp{E}m] | V{E}m/s] | S{E}[m] | T{E}s] | T{E}z[s] | Syg.{D} | Rodzaj{D} | V{D}[m/s] | S{D}m] | T{D}[s] | Tminl[s]
1 2 K1 Pojazdy 10 11,1 17,9 2,51 3 K2a Pojazdy 14 33,53 3,4 2,11
1 3 K1 Pojazdy 10 11,1 31,24 3,72 K2b Pojazdy 14 21,48 2,53 4,19
1 4 K1 Pojazdy 10 11,1 45,19 4,97 3 K3 Pojazdy 14 18,53 2,32 5,65
1 5 K1 Pojazdy 10 11,1 49,28 5,34 3 K4a Pojazdy 14 32,8 3,34 5
1 6 K1 Pojazdy 10 11,1 20,94 2,79 3 K4b Pojazdy 14 21,29 2,52 3,27
1 7 K1 Pojazdy 10 11,1 49,2 5,33 3 P2a Piesi 1,4 0 0 8,33
1 8 K1 Pojazdy 10 11,1 42,52 4,73 3 P3a Piesi 1,4 0 0 7,73
1 12 K1 Pojazdy 10 11,1 45,19 4,97 3 SK3 Strzatka 8,3 18,53 3,23 4,74
1 13 K1 Pojazdy 10 11,1 38,46 4,37 3 SK4a Strzatka 8,3 29,26 4,53 2,84
2 1 K2a Pojazdy 10 14 44,03 3,86 3 K1 Pojazdy 14 20,39 2,46 4,4
2 4 K2a Pojazdy 10 14 47,41 4,1 3 K3 Pojazdy 14 28,19 3,01 4,09
2 6 K2a Pojazdy 10 14 29,06 2,79 3 Kab Pojazdy 14 25,72 2,84 2,95
2 7 K2a Pojazdy 10 14 8,2 1,3 3 P2a Piesi 1,4 0 0 4,3
2 9 K2a Pojazdy 10 14 51,41 4,39 3 P4a Piesi 1,4 0 0 7,39
2 10 K2a Pojazdy 10 14 44,03 3,86 3 SK1 Strzatka 8,3 20,39 3,46 3,4
3 1 K2b Pojazdy 10 11,1 31,51 3,74 3 K1 Pojazdy 14 38,46 3,75 2,99
3 4 K2b Pojazdy 10 11,1 18,28 2,55 3 K3 Pojazdy 14 18,33 2,31 3,24
3 5 K2b Pojazdy 10 11,1 31,51 3,74 3 K4a Pojazdy 14 38,75 3,77 2,97
3 7 K2b Pojazdy 10 11,1 6,2 1,46 3 P2a Piesi 1,4 0 0 4,46
3 8 K2b Pojazdy 10 111 35,58 4,11 3 P3a Piesi 1,4 0 0 7,11
3 13 K2b Pojazdy 10 111 31,51 3,74 3 SK4a Strzatka 8,3 38,75 5,67 1,07
4 1 K3 Pojazdy 10 111 46,65 51 3 K1 Pojazdy 14 20,36 2,45 5,65
4 2 K3 Pojazdy 10 111 46,65 51 3 K2a Pojazdy 14 28,95 3,07 5,03
4 3 K3 Pojazdy 10 111 18,32 2,55 3 K2b Pojazdy 14 17,62 2,26 3,29
4 5 K3 Pojazdy 10 111 15,51 2,3 3 K4a Pojazdy 14 37,03 3,64 1,66
4 6 K3 Pojazdy 10 111 28,3 3,45 3 K4b Pojazdy 14 25,72 2,84 3,61
4 8 K3 Pojazdy 10 111 6,67 1,5 3 P3a Piesi 1,4 0 0 4,5
4 9 K3 Pojazdy 10 111 50,65 5,46 3 P4a Piesi 1,4 0 0 8,46
4 10 K3 Pojazdy 10 111 46,65 51 3 SK1 Strzatka 8,3 20,36 3,45 4,65
4 11 K3 Pojazdy 10 111 33,99 3,96 3 SK2a Strzatka 8,3 25,52 4,08 2,88
5 1 K4a Pojazdy 10 14 51,3 4,38 3 K1 Pojazdy 14 30,78 3,2 4,18
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5 3 K4a Pojazdy 10 14 33,26 3,09 3 K2b Pojazdy 14 21,48 2,53 3,56
5 4 K4a Pojazdy 10 14 51,3 4,38 3 K3 Pojazdy 14 22,62 2,62 4,76
5 7 K4a Pojazdy 10 14 51,22 4,37 3 P2a Piesi 1,4 0 0 7,37
5 9 K4a Pojazdy 10 14 8,2 1,3 3 P4a Piesi 1,4 0 0 43
5 12 Kda Pojazdy 10 14 51,3 4,38 3 SK3 Strzatka 8,3 22,62 | 3,73 3,65
6 1 Kab Pojazdy 10 11,1 22,13 | 2,89 3 K1 Pojazdy 14 21,03 2,5 3,39
6 2 K4b Pojazdy 10 11,1 34,03 3,97 3 K2a Pojazdy 14 32,54 3,32 3,65
6 4 K4b Pojazdy 10 11,1 34,03 3,97 3 K3 Pojazdy 14 33,65 3,4 3,57
6 9 K4b Pojazdy 10 11,1 6,19 1,46 3 P4a Piesi 1,4 0 0 4,46
6 11 K4b Pojazdy 10 11,1 34,03 3,97 3 SK2a Strzatka 8,3 32,54 4,92 2,05
7 1 P2a Piesi 0 1,4 9,75 6,96 0 K1 Pojazdy 14 45,27 4,23 2,73
7 2 P2a Piesi 0 1,4 9,75 6,96 0 K2a Pojazdy 14 8,2 1,59 5,37
7 3 P2a Piesi 0 1,4 9,75 6,96 0 K2b Pojazdy 14 6,2 1,44 5,52
7 5 P2a Piesi 0 1,4 9,75 6,96 0 K4a Pojazdy 14 47,29 4,38 2,58
7 11 P2a Piesi 0 1,4 9,09 6,49 0 SK2a Strzatka 8,3 4,27 1,51 4,98
7 12 P2a Piesi 0 1,4 9,75 6,96 0 SK3 Strzatka 8,3 18,61 3,24 3,72
8 1 P3a Piesi 0 1,4 9,04 6,46 0 K1 Pojazdy 14 38,46 3,75 2,71
8 3 P3a Piesi 0 1,4 9,04 6,46 0 K2b Pojazdy 14 31,51 3,25 3,21
8 4 P3a Piesi 0 1,4 9,04 6,46 0 K3 Pojazdy 14 6,64 1,47 4,99
8 12 P3a Piesi 0 1,4 9,04 6,46 0 SK3 Strzatka 8,3 6,67 1,8 4,66
8 13 P3a Piesi 0 1,4 9,04 6,46 0 SK4a Strzatka 8,3 38,75 5,67 0,79
9 2 P4a Piesi 0 1,4 9,38 6,7 0 K2a Pojazdy 14 47,42 4,39 2,31
9 4 P4a Piesi 0 1,4 9,38 6,7 0 K3 Pojazdy 14 46,66 4,33 2,37
9 5 P4a Piesi 0 1,4 9,31 6,65 0 K4a Pojazdy 14 4,23 1,3 5,35
9 6 P4a Piesi 0 1,4 9,31 6,65 0 Kab Pojazdy 14 2,21 1,16 5,49
9 10 P4a Piesi 0 1,4 9,38 6,7 0 SK1 Strzatka 8,3 24,45 3,95 2,75
9 13 P4a Piesi 0 1,4 9,31 6,65 0 SK4a Strzatka 8,3 4,23 1,51 5,14
10 2 SK1 Strzatka 10 8,3 21,07 3,74 0 K2a Pojazdy 14 43,35 4,1 -0,36
10 4 SK1 Strzatka 10 8,3 24,44 4,15 0 K3 Pojazdy 14 42,56 4,04 0,11
10 9 SK1 Strzatka 10 8,3 28,44 4,63 0 P4a Piesi 1,4 0 0 4,63
11 4 SK2a Strzatka 10 8,3 32,91 5,17 0 K3 Pojazdy 14 26,61 2,9 2,27
11 6 SK2a Strzatka 10 8,3 32,91 5,17 0 K4b Pojazdy 14 33,65 3,4 1,77
11 7 SK2a Strzatka 10 8,3 8,2 2,19 0 P2a Piesi 1,4 0 0 2,19
12 1 SK3 Strzatka 10 8,3 18,53 3,44 0 K1 Pojazdy 14 45,19 4,23 -0,79
12 5 SK3 Strzatka 10 8,3 22,62 3,93 0 K4a Pojazdy 14 51,3 4,66 -0,73
12 7 SK3 Strzatka 10 8,3 22,54 3,92 0 P2a Piesi 1,4 0 0 3,92
12 8 SK3 Strzatka 10 8,3 6,67 2,01 0 P3a Piesi 1,4 0 0 2,01
13 1 SK4a Strzatka 10 8,3 38,75 5,87 0 K1 Pojazdy 14 29,01 3,07 2,8
13 3 SK4a Strzatka 10 8,3 38,75 5,87 0 K2b Pojazdy 14 31,51 3,25 2,62
13 8 SK4a Strzatka 10 8,3 42,82 6,36 0 P3a Piesi 1,4 0 0 6,36
13 9 SK4a Strzatka 10 8,3 8,2 2,19 0 P4a Piesi 1,4 0 0 2,19
4.4, Harmonogram sterowania
Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela
GG MM P |GG| MM P|IGG| MM | P |GG MM P|GGIMM|P [GG|MM| P |GG |MM| P
0 00 2 00 2 00 2 0 00 2 0 00 2 0 00 2 0 00 2
5 30 1/3 30 1/3 30 1/3 5 30 1/3 5 30 (173 6 30 (13| 6 30 |1/3
21 30 2 21 30 2 21 30 2 21 30 2 21 30 2 20 30 2 20 30 2

1 — program statoczasowy; 2 — tryb ostrzegawczy zo6lty-migajacy; 3 — program akomodacyjny
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45.  Podstawowe fazy ruchu

FAZA 4

4.6.  Dane sterowania akomodacyjnego

Liczba struktur programowych: | 4 | Cykl minimalny/maksymalny [s]: | 751105 |Program awaryjny [s]: | 30 |

Numerygrupakomodowanych: | 1 [ 2 [ 3] a| s [ e | | [ [ | | [ [ | | [ |

Numerygrupprzywotywanych: | 1 | [ 3] 4] [e[7[8[of [ [ | | | | [ |
Dlugosci Grupa | 1 2| 3| 4 5 6 7 8| 9 |10 |11 )12 |13
sygnatow Gmin | 14|13 (121415 | 10 |13 |12 |13 10|14 | 10 | 15
Zielonych w grupach: Grax | 17 |26%) | 21 | 21 128%) | 19 | 13 | 12 | 13 | 19| 20 | 19 | 17

*) cow stanie ustalonym

Grupa 1 2 3 4 5 b [ 8 9 (10 | 11|12 ] 13

Wapét Wspdtb. | via v2a-c vZ2d,e v3a vda-c  |vdd.el PS2 | PS3| P34

spoipraca %’” vZa-e| vla | PS4 | vla | PS3 [vZa-e| v1a | PS4 | vl1a | vla | vla | via
rup z = i

grup . ﬁ Ogranicz vda-el vaa via vda-e| via v3a |vZa-e| v3a [v2a-c
detektorami: o a

0 jace P32 (vdde vda-c P34 |v2de vZ2a-c|vda-clv2d, efvda-e

P33 | P32 P32 P33 | P32 PS4

Skok programu [s]: |I|

Strona
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4.7.  Graf przejs¢ miedzyfazowych

Stan ustalony
F1

Wilw W2
W2w

F3

W3
W3w

jezeli nie ma zadnych innych zgloszen i obowigzuje tryb kolorowy, akomodacyjny; skok — 1 [s]

W2 uzbudzeniey = (V2d = 1V vad = 1) ; twzbudzeniey > 5 [S]
W2Wyyatuzanie) = [(v2d,e = 1V vAd,e = 1) A AF2 < AF2,5,] ; A2 = 0 []; AF2max= 9 [5]; skok — 1 [s]
W3 uzbudzeniey = (V1a = 1V PS4a,b = 1) ; tuzbudzenie) = 5 [S]

W3W(yyatuzaniey = (V1a = 1 A AF3 < AF3) ; AF3in = 0 [s]; AF3ex= 3 [s]; skok — 1 [s]

WA ybudzeniey = (V32 = 1V PS2a,b = 1) ; twzbudzenie) > 5 [S]

WAW wydtuzaniey = (V32 = 1 A AF4 < AF4yay) ; AF4min = 0 [S]; AF4mex =5 [s]; skok — 1 [s]

W5 wazbudzeniey = (PS3a,b = 1)
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4.8.

Algorytm sterowania

Program | M
koricowy N

J

[ Program \‘. (
{ |ostrzegawczy ZM | L

Start sterownika

Tryb

kolorowy
?

fon
Tryb
kolorowy
?

\ ) , N
—» Program 1
‘” W\‘ | Tryb Tryb
startowy | T ( >< akomodacyjny kolorowy
T N ? ?
v Awaria T
N detektord
/// /Tryb \\\ eer)orow T
“statoczasowy > ' T
S~ ? Awaria
N 7 N AF1+1 [s] detektorow N
?
F1
W5
>
N ?
N T
@ T ] MF1-1
") — ;
- ~ )
F1+AF1 # ’ MF1-4 N\‘/
F2+AF2 N
~_ @/ T
w4 | F3+AF3
? \ J
MF3-1 O
- +—T‘M
Ve v N N I
’ MF2-4 ‘ [MF3-4
F4
N Y
Waw >‘ MF4-1 }—»i)
F4+AF4
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jezeli nie ma zadnych innych zgloszen i obowigzuje tryb kolorowy, akomodacyjny; skok — 1 [s]

W2 wzbudzeniey = (V2d = 1 V vAd = 1) ; twzbudzeniey > 5 [S]

W2W wydtuzanie) = [(V2d,e = 1 V v4d,e = 1) A AF2 < AF21ax] ; AF2pmin = 0 [S]; AF2max= 9 [S]; skok — 1 [s]
W3 wzbudzeniey = (V1a = 1V PS4a,b = 1) ; twzbudzeniey > 5 [S]

W3Wyyatuzaniey = (V12 = 1 A AF3 < AF310) ; AF31in = 0 [S]; AF31ax = 3 [s]; skok — 1 [s]

W4 uzbuczenie) = (V33 = 1 V PS2a,b = 1) ; tausbudzenie) > 5 [S]

WAW yydtuzanie) = (V3@ = 1 A AF4 < AF4 1) 5 AF4min = 0 [S]; AF4max= 5 [s]; skok — 1 [s]

W5 uzbudzeniey = (PS3a,b = 1)
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4.9.  Programy sygnalizacji §wietlnej

Programy krancowe

Nawa programu: Start
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Startowy

Dota modyfikac ji: 29.10.2018 (15:02:14)

Nawa programu: KoAcowy

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza

Typ programu: Koncowy
Data modyfikac jii 29.10.2018 (15:.05:06)

0 s w0 1S 0 S 10 15 21
in. 180s | 111 AR
1 ””” Kip, K1 1 I «we. ki
e 1111 K2ap, K2a E [ «eop. xaa
3 1L Kebp, Kab 3 I «ebo, «ao
+ I K3p, K3 4 ——— [ «3e. k2
S ”III] _ K4aop, K4a 5 ﬂ “' I K4ap, K4a
& I K4bp, K4b 5 BTN <<oe, K40
7 XXX Pab, P2a 7 e X X X Pab, Paa
8 [XXX P3b, P3a 8 RN I < < <| P3b, P3a
3 XXX P4b, P4a S X P4b, P4a
10 POXKPER XX KK K| sk 10 XXX XX XX XXX X sk
11 POOIXX XXX XX skea XXX XXX XX XXX XX sk2a
12 XXX KKK KA s¢3 12 XX XX XXX XX XXX 53
13 XXX X X XX X X| skaa 13 XX KKK AKX XXX XIKXXKXXK] SK4a
Program statoczasowy — awaryjny
Nawa programu: Program 1_statoczasowy
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Statoczasowa
Daota modyfikacjii 29.10.2018 (15:36:15)
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 30
1 Kip, K1
> [EERIRRI =3l ] EEEEE e Keap, K2a
3 c e T e e e Kebp, Keb
4 -~ "B = K3p, K3
s RGN ey K4ap, K4a
6 K4bp, K4b
. T @ T T P2b, P2a
o (o= Y 1 1 1 ———— P3b, P3a
. @ TTTTTTTe T T T T P4b, P4a
10 PO N L9:9.9:9.9.9:9.9.9.9:9:9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9. VAW
Bl - 2:9:9.9:9.9.9.9.9.9.9:9.9:9.9:9.9:.9.9.9.9.9.3 9. 9:9:9:9.9:9.9:9.9: 9. SN Py
) 209, 9:9.9:9.9:9.9.9:9.1 L9.9.9.9.9.9:.9.9.9.9:9:9.9.9:.9.9:.9.9.9.9.%.0. QWL
13 XXX HX XXX AKHK KX AKKAKAKAKAKAXXAKAKAKAXAXKAKAKAKXAXXXX XXX sKaa

Strona
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Pro

gramy/fazy akomodacyjne

Nawa programu: F1

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kit_Mickiewicza
Typ programu: Faza

Data modyfikac jii 29.10.2018 (14:51:12)

0 5 10 13

1 Kip, K1 1
2 K2ap, K2a 2
3 K2bp, K2b 3
4 K3p, K3 4
5 K4ap, K4a 5
6 K4bp, K4b 6
7 P2b, P2a 7
8 P3b, P3a 8
El P4b, P4a 9
10 XXX XX X] skt 10
11 XX XXX X] sk2a 1
12 XXX XX X| sk3 12
13 XX XXX X] sK4a 13
Programy miedzyfazowe
Nawa programnu: ML-2
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kit_Mickiewicza
Typ prograomu: Prze jscie miedzyfazowe
Data modyfikac jii 29.10.2018 (15:33:14)
0 4
1 Kip, KL
2 K2ap, K2a
3 Kebp, K2b
4 K3p, K3
5 K4ap, K4a
6 K4bp, K4b
7 P2b, P2a
8 P3b, P3a
El P4b, P4a
10 SK1
11 SK2a
12 SK3
13 SK4a
Nawa programu: M4-1
Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki_Mickiewicza
Typ programu: Przejscie miedzyfazowe
Data modyfikac jii 30.10.2018 (13:55:25)
0 6
1 Kip, K1
2 K2ap, K2a
3 K2bp, K2b
4 K3p, K3
5 K4ap, K4a
6 K4bp, K4b
7 P2b, P2a
8 P3b, P3a
El P4b, P4a
10 SK1
11 SK2a
12 SK3
13 SK4a

Nawa programu: F2

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Faza

Data modyfikac jii 29.10.2018 (14:53:17)

0 5 10

Kip, K1
K2ap, K2a
Kebp, Ka2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

Nawa programu: M2-3

W o~ U AW

Nawa programu: F3

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Faza

Dota modyfikac ji: 29.10.2018 (14:57:21)

0 S 10 14

Nawa programu: F4

Skrzyzawanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Faza

Data madyfikac ji: 3010.2018 (13:19:56)

0 5 10 14

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Przejscie miedzyfazowe
Dota modyfikac jii 29.10.2018 (15:35:45)

0 5

Kip, K1
Keap, K2a
Kebp, Keb
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
10 [ X X| SKi

1 X X| sKkaa

12 X X| sk3

13 [ X X| SK4a

w o N O U~ W

Nawa programu: M3-1

w O N O U~ W -

R -
W e o

Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki_Mickiewicza

Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Daota modyfikacjii 29.10.2018 (15:44:40)

0 5 8

Klp, K1
K2ap, K2a
Kebp, K2b
K3p, K3
Ké4ap, K4a
K4bp, K4b
Peb, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

w O N O U AW
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Klp, Ki 1 Kip, K1
K2ap, K2a 2 K2ap, K2a
Kebp, Kab 3 Kabp, K2b
K3p, K3 4 K3p, K3
K4ap, K4a 5 K4ap, K4a
K4bp, K4b 3 K4bp, K4b
P2b, P2a 7 P2b, P2a
P3b, P3a B8 P3b, P3a
P4b, P4a 3 P4b, P4a
sk 10 sK1

sK2a 11 XXX XXXX]| skea

SK3 12 XXX XX XXK] sKk3

SK4a 13 SK4a

Nawa programu: M3-4

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kit_Mickiewicza

Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Data modyfikac ji: 29.10.2018 (15:39:22)

0 5 el

Kip, K1
Keap, K2a
Kebp, Kb
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

Nawa programu: Me-1
Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki_Mickie
Typ programu: Prze jscie miedzyfa

0 S

w O N O U AW

Kip, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

Daota modyfikacjii 29.10.2018 (15:51:4




w O N O U~ W -

w s oS

w O N 0O U~ WY~

= o

Nawa programu: M2-4
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Dota modyfikac ji: 30.10.2018 (13:47:16)

0 S

X X
5o |

Nawa programu: M1-1

Kip, K1
K2ap, K2a
Kebp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SKea

SK3

SK4a

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Data modyfikac ji: 02.11.2018 (10:22:27)

0

7

Kip, K1

Keap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3

K4ap, K4a
K4bp, K4b
Peb, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a

SK1

SK2a

SK3

SK4a

w O N O U~ W -

w s oS

Nawa programu: Ml1-4

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Dota modyfikac ji: 29.10.2018 (16:00:38)

0 5 8

Kip, K1
K2ap, K2a
Kebp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a
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Nawa programu: M1-3

Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Prze jscie miedzyfazowe
Dato modyfikac ji: 29.10.2018 (16:03:51

0 5 8

Kip, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a
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Program akomodacyjny — maksymalny i minimalny

w o ~N O U W

w o ~N 00 Jd W N

RN -
LW NS o

Nawa programu: Program 2_MIN — Akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza

Typ programu: Akomodacy jna
Data modyfikac ji: 30.10.2018 (14:10:17)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
32-46 Klp, K1
0-13 K2ap, K2a
17-29 Kebp, K2b
54-69 K3p, K3
73-13 K4ap, K4a
17-27 K4bp, K4b
55-68 Peb, P2a
0-12 P3b, P3a
32-45 P4b, P4a
XX R KRR KX T TR X XX XX X XXX XXX XXX XXX s
SRR KKK IR K AR HX KA XK 290 0 .
1u9.9.:9:9.9:99.9 T __9:9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9:9.9.9.9.0: 9.0 WIS
) 9. 0.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9.9 5168 XX X| sK4a
F1 F2 F3 MF3-4 F4 MF4-1
MF1-2 MF2-3
Nawa programu: Program 3_MAX_Akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kit_Mickiewicza
Typ programu: Akomodacy jna
Data modyfikac jii 30.10.2018 (14:13:00)
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 el 395 100 105
I
OO Eis XX XA AR
XXX KKK XX KKK HX XX A XXX XXX KXAXXX XXX AN XXX
SO LLS $0:020:0:02)29; XA XX KKK X AXKAXXXAXXXH XX KX XXX X
XXX XK KX ARK AKX K ARX KR XX AKX KKK KX HAXAKKXAKXAXNKX 76253 X XXX X
F1 AF1 <0,13s> F2 AF2 <0,9s> F3 ME34 F4 MF4-1
MF1-2 MF2-3 AF3 <0,3s> AF4 <0,5s>
Strona
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Klp, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a




Programy akomodacyjne — sktadane

W 0 N O d > W
W N O U > WU

w O N 00 d M WY —

Nawa programu: Program 4_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: tgczny

Data modyfikac jii 30.10.2018 (13:44:28)

0

5 10 15 20 25 30 35

Kip, K1

K2ap, K2a
Kebp, K2b
K3p, K3

K4ap, K4a

K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a

SK1

XX XX XXX KK skaa

X DA XX SK3

XXX XXX

‘%kxxxx%xxx SK4a

M2 | M2-1

Nawa programu: Program 5_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki{_Mickiewicza
Typ programu: Lgczny

Dota modyfikac ji: 30.10.2018 (13:45:59)

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 54

— =

y o

X XXX A X KK G YK XXX X XXX XA AKX
DX KKK AKX KK X XX K XX =D KX KKK
XXX AKX K KKK = K X XXX XX XX AKX XXX
xxxx%xxxxxxxxxxxxx

B
M2-3 F3 M3-1

XK KKK KKK

FL Mz |

Nawa programu: Program 6_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: faczny

Dota modyf ikac jii 30102018 (13:47:26)

0 ) 10 15 20 25 30 35 40 45 SIS

XXX XK X KX X XXX XX XX XXX X

FEOT TS SO PP SN T T C O N

FOCTEOOTE @  CETOCTTOTT TN
XXXKHXHKIKH XK KKK D

FL w2 | Me-4 F4 M4-L

Strona

Klp, K1
K2ap, K2a
Kebp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a

Klp, K1
Keap, K2a
Kebp, Ke2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
Peb, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
5K1

SK2a

5K3

SK4a
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Nawa programu: Program 7_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: tagczny

Data modyfikac jii 30.10.2018 (13:48:34)

Kip, K1
K2ap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
XXX IO XIKEK A K] skt
XX - Y O 2o

KX X XK XXX XXXXXXX] K3

) 9.9.9.9.9.99.9.9.9.9.9.9.9.9.99.9.9.9

M1-3 M3-1

Nawa programu: Program 8_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: tgczny

Daota modyfikac jii 30.10.2018 (13:55:3D

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 64

" (21-25) pd

D

= Y|

(o=

GED ] u

Il

e [[[

DX XXX KKK KKK AKX X XA A KKK

OO =IO PO

SO IR HRAK KKK KKK KKK KKK KKK KKK KX

5K KRR KK AR AR KR KKK KK x><><><x

M1-3 M3-4 Fa Ma-1

Nawa programu: Program 9_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Ki_Mickiewicza

Typ programu: f.gczny

Data modyfikac ji: 30.10.2018 (14:.03:04)

0 5 10 15 20 25 30 35 41

Kip, K1
-------------- Keap, K2a
Kebp, Kb
K3p, K3
K4ap, K4a
Kabp, Kib
Peb, P2a
P3b, P3a
-------- P4b, P4a
SK1
XXX <X sxeo
““““““““ XXX XX XX XX SK3
XAHXAKAKXXX (18-54) XX X]| SK4a
F1 ML-4 F4 Ma-L
Strona

Kip, K1
Keap, K2a
Kebp, Keb
K3p, K3
K4ap, K4a
K4bp, K4b
Peb, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a

SK3

SK4a
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5.

Nawa proaramu: Program 10_akom
Skrzyzowanie: Bystrzyca Kt_Mickiewicza
Typ programu: Lgczny

Data modyfikac jii 02.11.2018 (10:23:25)

0 5 10 15 20

Klp, K1
Keap, K2a
K2bp, K2b
K3p, K3
K4ap, K4a
Kabp, K4b
P2b, P2a
P3b, P3a
P4b, P4a
SK1

SK2a
X XK AAK KA KK 5K3

XAXAKAKAKAKAKXXKXK] SKaa

F1 Mi-1

Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu
Docelowa organizacja ruchu zostanie wdrozono po zakonczeniu wszystkich prac — I kwartal 2019 r.

Uwagi ogolne

— Projektowane w niniejszym opracowaniu oznakowanie pionowe i poziome moze funkcjonowaé
niezaleznie od rozwigzan programowo-ruchowych projektowanej sygnalizacji $wietlnej.

— Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ przy zachowaniu odlegtosci tarcz i tablic znakéw od
krawedzi jezdni w granicach od 0,5 m do 2,0m.

— Przy ustawianiu znakdéw nalezy zwroci¢ szczegolna uwage na ich dobrg widocznos¢ dla
kierujacych.

— Za zgodno$¢ wprowadzonej organizacji ruchu z zatwierdzonym projektem odpowiada wykonawca
robot.

— Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia zarzadce drogi oraz wlasciwego
terytorialnie Komendanta Policji, na co najmniej 7 dni przed terminem jej wprowadzenia (Dz.U.
Nr 177 poz.1792 z dnia 23.09.2003r.).

Projektant: Bogdan Cybertowicz

Strona
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